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Der Nationalrat wolle beschlie3en:

Die zustandige Bundesministerin fir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitdt,
Innovation und Technologie wird ersucht im Rahmen der von ihr angekiindigten

Evaluierung des StraBenbauprogrammes der ASFINAG hinsichtlich der S 18 wie folgt
Aufgabenstellung 4
durch Ziel ist eine moglichst rasche Losung fir die vom LKW-Transitverkehr betroffenen

Ortsdurchfahrten (wie zB Lustenau) zu finden.

EntschlieBungs-
g Dabei ist die notwendige Verbindung der A14 mit der Schweizer N13 unter
a nt ra g d es Berucksichtigung einer moglichen Verbindung auf der Hohe Hohenems - Diepoldsau -

Widnau/Balgach (siehe Agglomerationsprogramm Rheintal, S. 80) zu prifen.
Nationalrates 2021

Die wesentlichen Ziele sollten die zeitnahe Entlastung der besonders vom Verkehr
betroffenen Menschen, die Erreichung der Klimaneutralitdt Osterreichs bis 2040 und
die Erhéhung der Verkehrssicherheit sein. Dabei sollten Realisierungszeitraum,
Realisierungswahrscheinlichkeit, Bodenverbrauch und Flachenversiegelung
beriicksichtigt werden. Die konkreten Schritte dazu sollen unter Einbeziehung der
regional Verantwortlichen und der Vorarlberger Landesregierung umgesetzt werden.
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Biiro Dr. Kéll ZT-GmbH

Raumentwicklung - Bevolkerung
Siedlungsentwicklung St. Gallen, Vorarlberg 1850 - 2007

St. Gallen Verarlberg . .
B :550-1885 | Dufourkarte 1857 | Urmappe Bevolkerungsentwicklung 1869 - 2021 und
B 1511-1927 | Siegfriedkarte 1908-1915 | Spezialkarte B )
1952-1961 | LK25 1950 | Orthofoto Bevolkeru ngsprognose bis 2041
2007 | PK25 2001 | Orthofoto
Haxe 450 000
} . ——Bludenz
Quelle: Amt fiir Raumentwicklung und -,
Geoinformation St. Gallen | VoGIS Daten Sen »°
S ’
P 400 000 Bregenz
: 350 000 ——Dornbirn
& 300 000 ——Feldkirch
—\orarlber
& 250 000 &
: - == Bludenz Pg 2021
200 000
; , e BN Bregenz Pg 2021
BL0. W [ T 150 000
s B o ; ~ ) === Dornbirn Pg 2021
100 000 ==
—=- Feldkirch Pg 2021
=S >0000 === Vorarlberg Pg 2021
"Mu 4 0 Quelle: Statistik Austira
& a O o O o m < (o) T o I e I o | i i — i — — N " ’
7 ! 4 £ % 8 8 8 8 8 8 g g g g g 8 8 8 8 g OROK-Bevolkerungsprognsoen 2021
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P 6v-Giteklasse gem‘éB OROK (2020)

A: stadtisch; Hochstrangige OV-
ErschlieRung

Pendler:innen am Arbeitsort 2019

PLANOPTIMO  pulswerk @;
. e

Raumstruktur: Arbeitsplatze ...~

B: stadtisch; Hochrangige OV-ErschlieBung w=

C: stadtisch/landlich, OV-Achsen, OV- |
Knoten; Sehr gute OV-ErschlieBung

| ., &% P 1 2 - D:stadtisch/landlich, OV-Achsen, OV-
° e ° - 4 :’ ; 5 g ¢ s P oS N e Knoten; Gute OV-ErschlieRung
Pe n d | e r ° I n n e n a m A r b e ItS O rt 2 O 1 9 (‘\ . ‘ri‘ ‘o /L LY i L - R \7" E: landlich; Sehr gute Basiserschliefung
P ( 1 { : : ‘;K‘e:ne!bac F: landlich; Gute BasiserschlieRung
Y Z s f o .E:" G: landlich; BasiserschlieBung
o, ¥ Y e T\ "Ly Z
0 : _~ Walfurt "‘,‘r\l_/\/

Hohe Anzahl an Betriebsstandorten G {

Beschaftigte am Arbeitsort, 2019 N

Gemeinde Beschéaftigte

Bildstein 121

Eregenz 13 342

Fulkach 1456

Gailkau 752

Hard S 843

Hochst 5562

kennelbach 938

Lauterach £ 325

Lochau 1631

Schwarzach 2434

Wolfurt 7399 J

Dornbirn 30229 \,f

Hohenems 7107 i

Lustenau 12 055 P iomster

051 2 3 4
Planungsgebiet (VBG) 100214 A
zum Vergleich: Vorarlberg 201751 usriTach 2020, Openstretiap EE‘

Quelle: Statistik Austria, Registerzahlung
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Raumstruktur:
Betriebsgebiete (Auswahl)

Vorarlberg

* disperse Verteilung der Betriebsgebiete im
Raum, nur tw. Ausrichtung an der
Bahninfrastruktur

® Betriebsgebiete in Lustenau
entlang CP-Variante
(IG Nord, Millennium Park)

Schweiz

® Starkere Ausrichtung an
Schieneninfrastruktur und an N13

- Binnenverkehr Lkw und Pendler:innen
sehr hohe Bedeutung
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Jahrzehntelange PIanungsgeschlchte

A

J

Verbindung A 14A 1 (CH)
Vo der L 41 am Giterterrinal Wolfurt rach St Marprethen.
Rheingquerung im Bervich Brugger Loch/ Luntenau Nord

Ostlche Ortsumdabyurg Lustenau

Acnbaus e | 204 rwischen A 14 und Lintensu

Osthche wad ndediche Umgebung Lustensy
Rheinguerung im Bereich Brugger Loch/ Lustersu Nord

Verttindurg A 1A 1(CH)

Von der A 14 (Dombirn Nord) als dhrwkte Verlingenng der L 200
Sidumbahrung des Lauteracher Rieds

Usngebung Lustenas im Norden

Pheinquerung im Bereich Brugger Loch/ Luntensu Nord

Verbindung ATV/A13 (CH)
Voo der A 14 (Dornbim S0d) nach Widnau

Ausbau wnd Verdsngerung L 204
it Unterflurtrasse/ Tunnel in Lustenau

Vertindung A H/A 1 (CH)

Als Ausbauvon L41 und L 42 mit never ASanA 14
Umgehung Listenau bm Nordea
Rheinguerung im Beresch Brugger Loch / Lustenau Noed

Verbindung A H/A 13 (CH)
Als Neubou von L 41 und L 42 m never AS 3n A 14

Umgehung Lustenauim Norden
Rheinquerung im Bereich Brugger Loch/ Luttenau Noed

L
M
P
R
T

Verbindung AH/A13 (CH)

Von der A 14 (Dornbirn S0d) nach Widnau
Ausbau und Verlingerung L 204

mit siidicher Umgehung Lustenau

Verbindung A 14/A 13 (CH)
Naediich Mider / Altach

Halbanschiuss Maded Altach ru Vollanschiess umbasen
g von M ader
Fheinquenung und Grenzibergang wie bestehend

Sidiche Verlingerung des Altermutiverabachrittes C
Verbindung zwischen L 204 und L 203

Ausbons L 203 mit newemAS an A 14

In Verbindung et geplaater Querverbindung L 190/L
0VAH

Verbindung A 14/A 1 (CH)
Vom Sodportal des Plander/Crtytunnels nach St. Margrethen.
Durch Lauterach als Unterfhartrasse/Tunned

des Lauteracher Rieds
Rheinquerung im Beretch Beugger Loch/Lustenau Nord

Unterturnedung L 202

2wischen City Tenned und Rheinquenung

Ausbiaa L 200 2wischen Hard und Lustenas
Rhetnquenung im Bereich Beugger Loch/ Lustenau Nord

CP B (Pmddmﬂmldamw
Joder Altemative 2u ertnehimen

Abbildung 5: Bezeichnung der Alternativen im Straflennetz

9

Trassensystematik
Auswahlverfahren
Var. Z und CP

Mobil im Rheintal

2011 - 2015
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Team fur den Planfallvergleich — Wirkungsanalyse und Bewertungen

= \Verkehr —Planoptimo (Biro Koll = Projektleitung), Seefeld
= Klima - pulswerk GmbH, Wien

= Sjedlungs- und Wirtschaftsentwicklung — OIR GmbH, Wien
= Umwelt - pulswerk GmbH, Bregenz

= Bewertungsbasis:
Regionales Verkehrsmodell Trafility, Graz

OIR Werkstatt 3.4.2025 7
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Planungsgebiet und Untersuchungsraum

Planungsgebiet ===

® Landesstralle L202

® Schweizer Autobahn N13

® Bereich der DHAMK-Varianten

® A14 Rheintal Autobahn

Legende

D Gemeindegrenze

[ ] Staatsgrenze

Untersuchungsgebiet

Héherrangiges StraRennetz
== Autobahn

LandesstraRe/
Haupt- und
Nebenstrale

* geht dartber hinaus und entspricht
Wirkungsraum des
Verkehrsmodells

i Schienennetz

l —— Eisenbahn

© Bahnhaltestelle

OIR Werkstatt 3.4.2025




S18 Bodensee Schnellstrale ARGE VU 51 8

Evaluierung 2022 & TRAFILITY ssscw:}\p‘nmze’a
Rennghassyate 78, 8120 Gz " encegvatiy

21-0080: Verkehrsmodellerweiterung Rheintal - Kerngebiet
— R "<

Verkehrsmodell Rheintal

= Erstellt von Trafility im Auftrag on Kanton St.
Gallen, Land Vorarlberg und ASFINAG

= Basis Verkehrsmodell S18

= Raumliche Erweiterung: Kerngebiet ist jenes
Gebiet, in dem das Modell angewendet werden
kann (rotes Gebiet in Darstellung)

= Analysezeitpunkt 2018

= Verkehrsprognose 2040 unter Berticksichtigung o S ‘?'f"
VMO2025+, Modal-Split-Ziele Mobilitatskonzept L V.
Vorarlberg, Verkehrsperspektiven Schweiz 2050

Legende

3 vWR-Kemgebict
Streckennets

— Meoeraijes Netz
s Babe

G R85

OIR Werkstatt 3.4.2025 P st =088 N Y O TRAFILITY
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Ausgangsvariante: S18 CP.XR (ASFINAG-Planung)

Abbildung 4.2-2:

Quelle: Trafility GmbH
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AIternat|ve Varianten, tellwelse zu Planfallen kombiniert

]

— i - == S S

~ 2b Tunnel Au-Lustenau T6b+

1 Verblndung Brugger Horn 2a Tunnel Au Lustenau T6b

i 7? 5a DHAMK 3.4 Sud gekurzt

=0l kstatt4.4.2025 RN



Bez. Benennung

PLANOPTIMO  pulswerk m

0-0 Virtueller Basiszustand 2018 + ASt Dornbirn-Suid

T———— e
Va”antenauswahl | O-CP.XR |Referenz S18 CP ohne Riedgquerungen
Schrittl _&*_W

0-CP*XR |Referenz $18 CP ohne Riedquerungen

0-1 Verbindung Brugger Horn
%\Tunnel Au-Lustena

0-2b nau Teb+

DHAMK 3.4 Siid geRw
DHAMK 3.4 Sud

:ﬁm Verb. Brugger Horn

0-2b.1 |[Tunnel Au-Lustenau Téb+ mit Verb. Brugger Horn
0-3.1 Tunnel Widnau-L203 mit Verb. Brugger Horn
0-4.1 Tunnel Widnau-L204 mit Verb. Brugger Horn

- O S ~—DHAMK 3.4Sii grze mit Verb. Brugger Horn
| OSb—TDHAMK 3.4 SudTmi indung Brugger Horn

OIR Werkstatt 3.4.2025 12
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Variantenauswahl Schritt 2 — Beispiel Variante 3: Widnau — L203

OIR Werkstatt 3.4.2025
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Biliro Dr. K&ll ZT-GmbH

Zielsystem

pulswerk

PLANOPTIMO

PLANOPTIMO

pulswerk

Beurteilungsaspekt

Verkehr

Kosten/Realisierbarkeit

Klimaschutz

Ziel

Senkung der verkehrsbedingten Belastungen Kfz
(Lkw, Ortsdurchfahrten)

Senkung der verkehrsbedingten Belastungen Lkw
(Lkw, Ortsdurchfahrten)

Stabilitét gegeniiber unterschiedliche Prognosen

Erhéhung Verkehrssicherheit

Optimierung der Investitions- und Betriebskosten
(wirtschatftlicher Mitteleinsatz)

geringes Genehmigungsrisiko und kurzer Realisierungszeitraum
geringes technisches Realisierungsrisiko
Beitrag zur Klimaneutralitét 2040

Verringerung der Freisetzung von Treibhausgasen aus kohlenstoffreichen Béden (Torfbdden)

OIR: Bewertung

Siedlungs- und Wirtschaftsraum

Entlastung der Siedlungsgebiete von Luftschadstoffen (ohne Klimawirksame Gase)

Steigerung und Sicherung der Attraktivitéat des Wirtschaftsstandortes und von potenziellen
Betriebsgebieten

Attraktivere Siedlungsgebiete durch Belastungsverringerung, Erhéhung des Potenzials fur
hochwertige 6ffentliche Raume und Potenzial zur Entwicklung im Ortsverband

Sicherung der landwirtschaftlichen Fléachen

Sicherung der Erholungsfunktion

OIR: GIS-Bearbeitung
pulswerk: Bewertung

Naturraum und Okologie

Sicherung der Biodiversitéat

maoglichst geringe Beanspruchung von Boden

Sicherung der Qualitéat von Grund- und Oberflachengewéssern
sowie mdoglichst geringe Verringerung der Retentionsraume

OIR Werkstatt 3.4.2025
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@ PLANOPTIMO  pulswerk

Zielsystem, Kriterien, Indikatoren: Siedlungs- und Wirtschaftsraum

Ziel Kriterien Indikatoren

Entlastung der Siedlungsgebiete von Schadstoff-Emissionen in

Luftschadstoffen ) . ) PMyo, PM; 5 und NO,-Emissionen in Siedlungsgebieten
. ) Siedlungsgebieten aus Fahrzeugbetrieb
(ohne Klima-wirksame Gase)

; . Veranderung der Erreichbarkeit von itati . :
Steigerung und Sicherung der ) = glualli iy sl A ) N
Attraktivitit des Wirtschaftsstandortes Betriebsstandorten (Anschluss ans Lange der Zufahrtswege bis zum hochrangigen StraBennetz unter Beriicksichtigung von
d iellen Betriebsgebi hochrangige Strallennetz), Uberlastungen;
Ve, el [pOIEnZE S BE ol Entwicklungspotenzial Nachbarschaftskonflikte; Erreichbarkeit potenzieller Betriebsgebietserweiterungen

Attraktivere Siedlungsgebiete durch
Belastungsverringerung, Erhohung des
Potenzials fiir hochwertige 6ffentliche
Raume und Potenzial zur Entwicklung im

Auf' und AbWertung von WOhnStandOI'ten qualitativ basierend auf:

(durch Larmimmissionen, Moglichkeit zur  Anzahl der Einwohner:innen in Zonen mit mehr als 60 dB(A) Tag, die spiirbar be- bzw.
qualitatsvollen Nachverdichtung innerhalb  entlastet werden (mehr als 10% Lkw-Verkehr oder mehr als 20% Kfz-Verkehr)

Ortsverband der Siedlungsgrenzen) analog gewidmetes, unbebautes Bauland Wohnen in m2 in Zonen mit mehr als 60 dB(A) Tag
Sicherung der landwirtschaftlichen Beanspruchung landwirtschaftlicher PSS BN s i e AR (i),
Flichen Flichen StraRenkronenbreite + Damm bzw. Einschnitt, ohne Unterflurtrassen;

Beriicksichtigung der Bodenkennzahl und Fruchtfolgeflachen (CH)

Beeintrichtigung oder Verbesserung der ~ 9ualitativ basierend auf: o

Erholungsfunktion (Naherholung) und S!.chtt.)eemtrachtlgung (Fremdkorpereinwirkung),
. Larm im Erholungsraum,

EfalE zusam.r'nenhangender Umwege aufgrund Trennwirkung,

Landschaftsraume Verlust von Erholungseinrichtungen

Sicherung der Erholungsfunktion

OIR Werkstatt 3.4.2025 15




Variantenauswahl Schritt 2

OIR: Bewertung Wirtschaftsstandorte und Entwicklungspotenzial

y - N\

y - N\

OIR - PLANOPTIMO:- pulswerk

Thema

Steigerung und Sicherung
der Attraktivitat des
Wirtzchaftsstandortes und
von potenziellen
Betriebsflachen

CPXR 1+1

Deutlich werbezserte
Erreichbarkeit aller Lustenaus
Betriebzgebiete an
hochrangiges StralZennetz
[S18]; deutlich starktere
Belastung AST A4 Dornbirn
Iitte Lnd darnit
Verschlecherung der
Erreichbarkeit der daruber

Lustenaver Betriebzgebiete
ohie Anzchluss zurn
hochrangigen Metz:
Uberlastung AST 414
Dornbirn kitke

W CPXR 2+2 \

Deutlich verbezzerte
Erreichbarkeit aller Lustenauer
Betriebzgebiete an
hochrangiges StralZennetz
[S18]; deutlich starktere
Belastung AST Ald Darnbirn
bitte Lind darnit
Yerschlecherung der

Erreichbarkeit der daruber

erreichbaren Betriebzgebiete

erreichbaren Betriebzgebiete

\ /

Tob+

Verbesszerte Erreichbarkeit
Betriebzgebiete Hachst
[Brugger Horr]; keine
Yerbesserung Flir Lustenaw
Mord; Yerbeszerungen im
Eereich Milleniurm Park und
Betriebsgebiet "Heitere";
|eichte Yerzchlechterung
Ciornbirn kitte

( 3 Tunnel Widnau L203 P

Yerbeszerte Erreichbarkeit der
Betriebagebiete in Hochst
[Brugger Horn]; keine
Yerbeszerung Fur Lustenau
hord; Yerbesserungern im
Bereich billeniurn Fark und
Betriebsgebiet "Heitere";
leichte Belastung Dornbirn
hditte; verbesserte
Erreichbarkeit fiir

4 Tunnel Widnau L204

erbesserte Erreichbarkeit der
Betriebzgebiete in Hochst
[Brugger Horn); keine
Yerbeszerung Fur Lustenau
Mord; Verbesserungen im
Bereich blleniurn Park und
Betriebsgebiet "Heitere";
|eichte Belastung Dornbirn
PAitte; verbesserte
Erreichbarkeit Fiir

%triebsgebiete in Diepoldsay

Setriebsgebiete in Diepoldzau

DHAMEK 5iid + CPXR

Deutlich verbezzerte
Erreichbarkeit aller Lustenauer
Eetriebzgebiete an
hochrangiges StralRennetz
[S18]; =ehr starke Belastung
AST A1 Dornbirn kitke und
darmit Yerschlecherung der
Erreichbarkeit der dariiber
erreichbaren Betriebzgebiete

3 Tunnel Widnau L203 Briicke

Yerbesszerte Erreichbarkeit der
Betriebzgebiete in Hochst
[Brugager Horn); keine
YWerbeszerung fiir Lustenau
hlord; Werbesserungen im
Bereich tilleniurn Park und
Eetriebzgebiet "Heitere";
leichte Belastung Dornbirn
itte; verbesserte
Erreichbarkeit Fiir
Betrieb=gebiete in Diepoldsau

_deutliche Verbesserung und Entwicklungspotenzial

mittlere Verbesserung und Entwicklungspotenzial
neutral - kaum Verdnderungen
mittlere Verschlechterung und eingeschranktes Entwicklungspotenzial

deutliche Verschlechterung und eingeschranktes Entwicklungspotenzial

2
3
4

Kommentar — Gesamteinschatzung

= CP Varianten fur die betriebliche Standortentwicklung durch direkte Anbindung der Gewerbeflachen NO u. SO von Lustenau
Verbesserung

=  Knotenbelastungszunahmen und hohe Frequenz auf der L 204 Dornbirn-Lustenau
= Nord-Sud-Durchbindung fir SV erleichtert den Austausch zwischen Vorarlberger Betriebsstandorten

= Die Varianten 2b.1, 3.1 hat in Lustenau wenig Standortverbesserungspotenzial; 3.2 und 4.1. erhohen die Erreichbarkeit von
Lustenau Sud leicht; 3.1. und 4.1 kénnen die Anbindung in Diepoldsau verbessern

OIR Werkstatt 3.4.2025
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Variantenauswahl Schritt 2

OIR - PLANOPTIMO- pulswerk

OIR: Bewertung Wohnstandorte und Siedlungsentwicklungspotenzial

N\

N\

Thema

Attraktivere
Siedlungsgebiete durch
Belastungsverringerung.
hochwertige offentliche
Raume und Potenzial zur
Entwicklung im Ortsverband

Kommentar — Gesamteinschatzung

CPXR 1+1

CPXR 2+2

Tob+

3 Tunnel Widnau L203 ll 4 Tunnel Widnau L204

Oberwiegend mittlere
Abwertungen da
Aufwertungen in Teilen von
Lustenau,
AltachiAltachtAiderGiitzi =
den Abwertungen in Darnbirn,
Diepoldzau und "Widnau
gegeniiberstehen, die diese
nur teilweise

auzgleichen. mittlere
Abwertung in Dornbirn;

Uberwiegend neutral, da da
Aufwertungen in Teilen von
Lustenau,
Altach'dltachhdadenGiitzi=,
Ciepoldzau den Abwertungen
irt Dornbirn gegenuberstehen,
die dieze nur teilweise
auzgleichen.mittlere
Abwertung in Dormbirn;

Avfwertungen in Lustenau
vergleichaweize sehr gering
und Aufwertungen in Hard
und
AltachH AltackHhaden Gatzis,
Diepoldzau den Abwertungen
n Dornbirn gegeniibersteben,
die dieze nur teilweise
auzgleichen. mittlere
Abwertung in Dornbirn;

(berwiegend neutral, da da

DHAME 5ud + CPXR

3 Tunnel Widnau L203 Briicke

[berwiegend neutral, da da
Aufwertungen in Teilen von
Lustenau,

Altach AltachHtaden Giitziz,

in Dornbirn gegenuberstehien
die dieze nur teilweize
auzgleichen.mittlere
Abwertung in Dormbirn;

iberwiegend deutliche Aufwertung
2 iberwiegend mittlere Aufwertung
reeutral - kaum Yerdnderungen

iberwiegend mittlere Abwertung

_ iiberwiegend deutliche Abwertung

= Aufwertung Wohnen in Lustenau durch alle CP — Varianten betreffen die gesamte Nord-Sud-Erstreckung entlang der L203,
Beeintrachtigungen entlang des ostlichen Ortsrands im Bereich der offenen Abschnitte und Rampen

= Die Variante 2b1 bringt im Stden Lustenaus im Bereich des Tunnels Aufwertungen, sonst aber eher Belastungszunahmen

= 3.1und 4.1 haben ein geringes Wohn-Aufwertungspotenzial im Siden Lustenaus, v.a. 3.1 aber in Diepoldsau

= 2b.1, 3.1 und 4.1 haben im Bereich Brugger Horn hdhere Belastungen und Beeintrachtigungen zur Folge

OIR Werkstatt 3.4.2025 17




Variantenauswahl Schritt 2

OIR: Bewertung Landwirtschaft und\Erhqungstinktion -

OIR - PLANOPTIMO- pulswerk

Thema PFO

Sicherung der
landwirtzchaftlichen
Flachen

Sicherung der
Erholungsfunktion

gleichbleibende
Erholungsfunktion

CPXR 2+2 Tob+

CPXR 1+1 ‘

( 3 Tunnel Widnau L203 h

4 Tunnel Widnau L204

= Geringe Beanspruchung von

rund 2.3 ha
landwirtschaftlicher Flachen
[inkl. Yerbreiterung von
Zubringerztralen)

gleichbleibende
Erholungsfunktion

Geringe Beanzpruchung won
rund 1.3 ha
landwirtschaftlicher Flachen
[inkl. Yerbreiterung won
Zubringerztralen]

aleichbleibende oder
geringfiigige Yeranderung der
Erholungsfunkbon durch
Streckenfubrung im Bestand
und Tunnellage auf
Meutrazzierung

Heringe Beanzpruchung von
und 4.9 ha
andwirtzchaftlicher Flachen
inkl. Yerbreiterung von
Pubringerstrallen). davon
und 2 ha in der Schweiz
Zallarnt)

Grolflachige Weranderung der
F rholungsfunktion durch

Schweizer Rieds

\ .

g

Freizeit- und Erholungsfunktion verbessert sich

gleichbleibende oder geringfiigige Veréinderung der Erholungsfunktion

mafkige Veranderung der Erholungsfunktion
grofiflachige Verdnderung der Erholungsfunktion

vollsténdiger Verlust des Erholungswertes

Kommentar — Gesamteinschatzung
= Aufwertung Wohnen in Lustenau durch alle CP — Varianten betreffen die gesamte Nord-Sud-Erstreckung entlang der L203,
Beeintrachtigungen entlang des ostlichen Ortsrands im Bereich der offenen Abschnitte und Rampen

3 Tunnel Widnau L203 Briicke

DHAME Sid + CPXR

Geringe Beanspruchung won
rund 1.3 ha
landwirtschafticher Flachen
[irnkl. Yerbreiterung von
Zubringerstralen]

malige Yeranderung der
Erholungsfunktion im Bereich
der Brucke uber den alten
Rhein

keine Beanspruchung landwirtschaftlicher Flachen
geringe Beanspruchung landwirtschaftlicher Flichen
mittlere Beanspruchung landwirtschaftlicher Flachen

Grofflachige Beanspruchung bzw. m&Rige Beanspruchung
iberdurschnittlich guter Boden (Bodenklimazahl = 50)
Sehr groRflachige Beanspruchung bzw. von
tiberdurchschnittlich guten Béden (Bodenklimazahl = 50)

= Die Variante 2b1 bringt im Stden Lustenaus im Bereich des Tunnels Aufwertungen, sonst aber eher Belastungszunahmen

= 3.1und 4.1 haben ein geringes Wohn-Aufwertungspotenzial im Siden Lustenaus, v.a. 3.1 aber in Diepoldsau

= 2b.1, 3.1 und 4.1 haben im Bereich Brugger Horn hdhere Belastungen und Beeintrachtigungen zur Folge

OIR Werkstatt 3.4.2025




Variantenauswahl Schritt 2 OIR - PLANOPTIMO- pulswerk

Larm: Be- und Entlastungswirkung durch Verkehr - Planfallvergleich

Be-/Entlastungswirkung der Planfille:
+/- 20% KFZ Belastung oder +/- 10% SV-Belastung

S 18 Evaluierung
Larm: Be- und entlastete Bevolkerung nach Planfallen

Qo
c
10000 S
+—
w
S ©
5000 § S § - o
0
5 8 0

-5000 : Q0
¥ 3 c
o wn 3
o @ e
-10 000 ] 2
2 =)
< = c
T & L

-15 000 o

———/
-20 000
S18CP.XR 1+1 | S18 CP.XR 2+2 2b.1 3.a.l 4.1 S18 CP.XR 1+1
mit 5a DHAMK

M Einwohner mit signifikanter Steigerung der Verkehrsbelastung
B Einwohner mit signifikantem Riickgang der Verkehrsbelastung

B Synthese Einwohner

Liniennetz Planfall 2

[ Larmkorridor (60 dB, nach Larmkarte.at, Larm.ch, eigene Bearbeitung) [k
B Bauerwartungsfliche

"] Rasterzellen mit Hauptwohnsitze

Bl Rasterzellen mit Hauptwohnsitze entlang Larmkorridor

OIR Werkstatt 3.4.2025 19




Variantenauswahl Schritt 2 OIR - PLANOPTIMO- pulswerk

Larm: Be- und Entlastungswirkung durch Verkehr - Saldierung

Definition Be-/Entlastung: +/- 20% KFZ Belastung oder +/- 10% SV-Belastung

S 18 Evaluierung
Larm: Be- und entlastete Bevolkerung nach Planfallen

—
-1 000 .
-2 000
-3 000
-4 000
-5 000
-6 000
-7 000
-8 000

-9 000

o

Entlastung

-10 000

S18 CP.XR1+1 |S18 CP.XR 2+2 2b.1 3.a.1 4.1 S18 CP.XR 1+1
mit 5a DHAMK

B Synthese Einwohner

OIR Werkstatt 3.4.2025 20
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ng Variante S18 CP.XR 242 WY o . 7 Z T 73 Larmbelastung Variante 3a.1
Auswirkung durch Larm EATN I o g s 2 | Auswirkung durch Lirm
Liniennetz Variante 4 " g \ 7/ L T AR 8 e IR Belastung Liniennetz Variante
| BN Entlastung | Baulandreserve A s g D . P (& LT ) (8 I Entlastung [ ] Baulandreserve
teine Anderurg Larmborridor > 60 GB[A) T A LI SRRl S S S keine Anderung Larmikorridor > 60 ¢B[A)
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Variantenauswahl Schritt 2 OIR - PLANOPTIMO- pulswerk

Wirkungen auf die Raumstruktur:
Bewertung der Planfalle integriert

OIR Werkstatt 3.4.2025 22



€

[#‘ * ° \ . : i o ".‘ -
~Verkehrsbelastung: KFZ Sl i [
Variantenauswahl Schritt 2 __Differenzbetrachtung zu PF 0
L WPF1 CP* XR %
£ t A 3

Planfall 01: CP XR (ohne Riedquerungen 4-streifig)

CP S18 Variante XR m&

=

/ 4streifig XR |
~ mit Sperre L41-Hofsteigstrale
,,,,, / @\%\%\:\g -
Dornbirn West / N\

Kommentar — Gesamteinschatzung

=  GrofRte Entlastung (v.a. SV) im N u. S Lustenaus, tw. Diepoldsau,
Entlastung Ried

= Vergleichsweise hohe Kosten, Realisierungsrisiken v.a. N2000 und
Flachenbedarf (Bauldnge, Siedlungsgebiet Hochst)

. DA = = 5 CP*.XR ohne Ried '  2-streifi
= Aufwertungen v.a. Lustenau (Wohnen und Betriebsstandorte) =' (T S oo
* Flichenbedarf hoch, Zerschneidungswirkungen durch neue Bz ) AR e iy
L LAY Aihee, ; @ -19,9 %--5,0 %
Trasse hoch trotz Unterflurtrasse/Tunnel & 4 S A Y 49%-50%
. ; y T P g @ 5,1%-20,0%
* Natura 2000-Nahe hoch, geringer zu anderen Schutzkategorien &/ Sk ¢ ' S S
Ge% wod & 9 : . Quelle: o

OIR auf Basis Trafility (28.10.22): Verkehrsmodell 518




Variantenauswahl Schritt 2

Planfall 04: Brugger Horn + Tunnel Widnau L203

A [ o . U B S

] 3 Tunnel Widnau-L203 |

o | { Walhat 55
175

Louteracher
Ried

Geringe Entlastung (v.a. SV) im N von Lustenau, starker im S

und in Diepoldsau

Vergleichsweise geringere Kosten und Realisierungsrisiken
(kurzer Tunnel, Lage zu Grundwasserstromen = offene Frage)
Aufwertungen v.a. Hochst, Diepoldsau (Wohnen und Betriebe)
Flachenbedarf mittel, Zerschneidungswirkungen am geringsten
Natura 2000-Nahbereich und andere Schutzkategorien betroffen

Belastungen - '’

TN RN
% 9 ‘\_;',//'Entf‘a'ﬁttmﬁ ¢ /4 ‘
i \% P

KFZ Diff. zu PF 0 in %

- <-50,0 %

@ -49,9 %--20,0 %

@ -19,9 %--5,0 %
-4,9 %-5,0%

5,1%-20,0%

@ 20,1 %-50,0%

- >50,0%
Quelle:
OIR auf Basis Trafility (28.10.22): Verkehrsmodell 518




Variantenauswahl Schritt 2 OIR - PLANOPTIMO- pulswerk

——
CP*XR
. . CP (ohne CP (ohne 2b Tunnel 3 Tunnel 3 Briicke A Tunnel o
. . . : 2-streifig +
Bewertung: Siedlungs- und Wirtschaftsraum Redauerungen, | Redauerungen, | Aulusenau | Widnau | Jida Wi g pren
_ ifi - ifi T6b+ L203
2-streifig) 4-streifig) 1203 1204 gekiirzt
Beurteilun CP.XR 1+1 mit
aspekt o Ziele Kriterien Planfall o CP.XR1+1 CP.XR z+2 zb.a a1 3b.1 Lal ga (DHAMK Siid
gekiirzt)
Entlastung der Siedlungsgebiste von o - . .
L adstoffen (ohne kiimairksame Gase) Schadstoff-Emissionen in Siedlungsgebieten aus Fahrzeugbetrieb
Steigerung und Sicherung derAttmlctn..rrtat des Veranderung der Erreichbarkeit von Betriebsstandorten (Anschluss ans hochrangige
E Wirtschaftsstandortes und von potenziellen Straftennets) Ertwick terzial
; Betrichsoshisten raltennetz), cklungspaotenzia
&
o
F—
. - .
_E ::tlara;:f'were Jlﬂmgnggez::;hil:‘rgczﬁ Auf- und Abwertung von Wohnstandorten
; 1gSVEIT 5 N P R - - - -
= Patenzials fiir hochwertige dffentliche Raume {S::I:;cI:nLasnﬂr;nr;r:;:;mmen, Méglichkeit zur qualitdtsvollen Nachverdichtung innerhalb der
= und Potenzial zur Entwicklung im Ortsverband 99
4
:
in Sicherung der landwirtschaftlichen Flachen Beanspruchung landwirtschaftlicher Flachen
Sicherung der Erholungsfunktion ::::;:t;gung odiirgirg:i;usr:gudne;Erh::-lungsfunk‘tiun (Maherholung) und Erhalt

Legende

sehr hohe Zielerreichung

hohe Zielerreichung

mittlere Zielerreichung

geringe Zielerreichung

-sehr geringe | keine Zielerreichung
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Variantenauswahl Schritt 2

-

. Vorariberg: Bodenklimazahl

1,0-150
15,1-27,0

N 27,1-39,0
S B 39,1-51,0

Bl 51.1-710
Schweiz: Fruchtfolgeflachen
Fruchtiolgeflachen

§ Dutenquede

Land YorarBerg - data vorarBerg gv at, Amt fur

B Saumentaiiung und Geonformation (%G)
PN o tengy undiage:
N Swastopo, Planet, Land Vorarberg, Masar, Mutosoht

o 05 1 1.5km

OIR - PLANOPTIMO:- pulswerk

OIR Werkstatt 3.4.2025
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Variantenauswahl Schritt 2

Bewertung:
Gesamtbild

Beurteilungsaspekt

PHASE 3

Kriterien

CP.X
Ra+a

CP X
IRz

CP.X

3a.1 Ra+a| 3b.a
mit und | mit
2b.a1 4.1 B
Tunn DHA (Bruck
el MK e
Sid

Entlastung/Mehrbelastung = 20% Kfz im Siedlungsgebiet

Entlastung/Mehrbelastung = 10% Lkw im Siedlungsgebiet

Verkehr
zu erwartende Kapazitatsengpasse +20%
Unfallhdufigkeit , Unfallschwere
Investitionskosten (1K), Betriebskosten (BK)
Kosten/

Realisierbarkeit

Zeitraum bis Inbetriebnahme (Genehmigungsverfahren, Genehmigungsrisiken)

magliche technische Problemfelder

Klimaschutz

THG-Emissionen aus Fahrzeugbetrieb

THG-Emissionen aus der Errichtung und der Erhaltung der IS im Lebenszyklus

THG-Emssionen aus kohlenstoffreichen Béden

Siedlungs- und
Wirtschaftsraum

Schadstoff-Emissionen in Siedlungsgebieten aus Fahrzeugbetrieb

Veranderung der Erreichbarkeit von Betriebsstandorten, Entwicklungspotenzial

Auf- und Abwertung von Wohnstandorten

(durch Larmimmissionen, Méglichkeit zur gqualitatsvollen Nachverdichtung

Beanspruchung landwirtschaftlicher Flachen

Beeintrachtigung oder Verbesserung der Erholungsfunktion (Naherholung) und

Erhalt zusammenhangender Landschaftsrdume

Naturraum und
Okologie

Beeintrachtigung von geschitzten Lebensrdumen
FFH — EL Natura2000-Gebiet

Beeintrachtigung von besonderen Lebensrdumen (Biotope, GroRraumbiotope,

Biotopverbund)

Flachenversiegelung (Neuversiegelung)

Beeintrachtigung von (Grundwasser-)Schutz- und Schongebieten

Beanspruchung von unbebauten Retentionsflachen im HQ 100-Bereich

Beeintrachtigung von Oberflachengewassern

OIR Werkstatt 3.4.2025
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Zusammenfassung und Empfehlung OIR - PLANOPTIMO: pulswerk

= Bundesministerium
Klimaschutz, Umwelt,
Energie, Mobilitat,
Innovation und Technologie

bmk.gv.at

Evaluierung $18: Ausgangslage

* Evaluierung auf Grundlage des EntschlieBungsantrages des Nationalrates unter
Berlcksichtigung von Realisierungswahrscheinlichkeit, Sparsamkeit,
Verkehrssicherheit, Bodenverbrauch, Erreichung der Klimaneutralitat bis 2040

- ,Notwendige Verbindung der A 14 mit der Schweizer N 13“

- ,Moglichst rasche Losung fur die vom Lkw-Transitverkehr betroffenen
Ortsdurchfahrten wie z.B. Lustenau”

* Kurzfristig: 5 Jahre; mittelfristig: 6-15 J, langfristig: > 15 J
* Parallel zur Evaluierung: Weiterbearbeitung des S 18 Vorprojektes durch ASFINAG

S18 Evaluierung 2

OIR Werkstatt 3.4.2025 28



Zusammenfassung und Empfehlung OIR - PLANOPTIMO: pulswerk

= Bundesministerium
Klimaschutz, Umwelt,
Energie, Mobilitat,
Innovation und Technologie

bmk.gv.at

Kurz gefasst: Schlussfolgerungen Evaluierung

* S18 CP.XR 2+2 bei weitem hochste verkehrliche Wirkungen, aber hohe Umwelt- und
Klimawirkungen (Bauwerk/Torfbdden), hochste Kosten, ersetzt eine zweite
StraBenverbindung sudlich von Diepoldsau nicht; Genehmigungsrisken

* Variante 3.1 Lustenau Sud hdchste verkehrliche Wirkungen nach S18 CP.XR 2+2, aber nicht fur
Nord-Sud-Lkw-Verkehre in Lustenau; héchste Entlastung fir Diepoldsau; niedrigste Kosten,
ggf. hohe Umweltwirkungen, offene technische, umweltrechtliche und zwischenstaatliche
Fragen; Genehmigungsrisiken

—> $18 CP.XR wie bisher ohne Verzégerungen weiterverfolgen — aber mit Optimierungen (siehe
FOLIE 22); Variante 3.1 zumind. auf vergleichbaren Planungsstand fiir Entscheidung bringen

—> Schlechter bewertete Netzvarianten nicht weiterverfolgen

$18 Evaluierung 6

OIR Werkstatt 3.4.2025 29



SPV — Leitfaden (2023) e,

" Parallel zu unserem Projekt: Aktualisierung des SPV-Leitfadens Ceenteaisthel P alin
(BMK) Verkehrsbereich

Leitfaden Screening, Scoping und Umweltbericht

" SP-V G § 6 (Umweltbericht) Abs. 2 Zi. 8

eine Beschreibung der voraussichtlich erheblichen Umweltauswirkungen, einschliefdlich der
Auswirkungen auf Aspekte wie die biologische Vielfalt, die Bevilkerung, die Gesundheit des
Menschen, Fauna, Flora, Boden, Wasser, Luft, klimatische Faktoren, Sachwerte, das kulturelle
Erbe einschliefilich der architektonisch wertvollen Bauten und der archédologischen Schétze, die
Landschaft und die Wechselbeziehung zwischen den genannten Faktoren, einschliefSlich
sekunddrer, kumulativer, synergetischer, kurz-, mittel- und langfristiger, stindiger und
voriibergehender, positiver und negativer Auswirkungen;

®  SPV-Leitfaden, 2023:
Die dargestellten Umweltbedingungen missen zumindest die Aspekte gem. § 6 Abs.
2 Zi. 8 SP -V-Gesetz abdecken, konnen jedoch auch dariiber hinausgehen. Das
betrifft besonders relevante Informationen zu wirtschaftlichen und
gesellschaftlichen Strukturen und Entwicklungen im Raum sowie relevante
Aspekte der prioritaren Umweltziele wie Klimaschutz, Flacheninanspruchnahme
und Biodiversitat.

OIR Werkstatt 3.4.2025 30




Ablauf der Anderung des
bundesweit hochrangigen
Verkehrswegenetzes gem.
SP-V Leitfaden 2023

Q: BMK (2023): Strategische Prifung im Verkehrsbereich
Leitfaden Screening, Scoping und Umweltbericht

Initiator BMK

Beteiligung

~arschlag

%

Annahme des Bedarfs einer Netzveranderung aufgrund eines
bestehenden verkehrlichen Problems oder zur Erreichung
bestimmter iibergeordneter Entwicklungsziele

lag

MNetzverdnderun q

— SCreening

Vorschlag
Metzverdnderung

Zusammenfassends
Erklérung

Stellungnahmemaglichkeit
zur Netzverdnderung und
zum Umweltbericht
iOffentlichkeit, Initiatoren,
Umweltstellen, Nachbar-
staaten)

Entwurf
Gesetzesdnderung
Verordnung
{-sénderung)

Beschluss Mationalrat/Bundesregierung

Begutachtung

i
W . \an
Feststellung, dass Keonsultation zur \/Ora(be\te\'\ be
keine SP-V Frage der Erheblichkeit v aus
erforderlich ist (Umweltstellen)
L J
— Scoping -
Konsultation zu
Scoping-Dokument Untersuchungsrahmen
und Alternativen
\ {Initiatoren, Urmreltstellen}J
7~ Durchfiihrung -
SP-V A

S 18 Evalulierungsbericht

Autobahnen- und Schnell inanzierungs-AG

EVALUIERUNG
518 BODENSEE SCHNELLSTRASSE

Langfassung
Februar 2023

OIR Werkstatt 3.4.2025
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Beurteilungs-
aspekt

Ziele

Kriterien

Raumwirkungen: Entwicklungsziele und

Bewertungskriterien Evaluierung S 18

Senkung der verkehrsbedingten Belastungen
Kfz (Lkw, Ortsdurchfahrien)

Entlastung/Mehrbelastung = 20% Kfz im Siedlungsgebiet

© Planoptimo, pulswerk, OIR GmbH

Senkung der verkehrsbedingten Belastungen
Lkw (Lkw, Ortsdurchfahrien)

Entlastung/Mehrbelastung = 10% Lkw im Siedlungsgebiet

Siedlungs-
und
Wirt-

Entlastung der Siedlungsgebiete von
Luftschadsteffen (ohne klimairksame Gase)

Schadstoff-Emissionen in Siedlungsgebieten aus Fahrzeugbetrieb

Steigerung und Sicherung der Attraktivitat des
Wirtschaftsstandortes und von potenziellen
Betriebsgebieten

Veranderung der Erreichbarkeit von Betriebsstandorten (Anschluss ans hochrangige
Stralkennetz), Entwicklungspotenzial

Attraktivere Siedlungsgebiete durch
Belastungsvemmingerung, Erhdhung des
Potenzials fur hochwertige offentliche Raume

Auf- und Abwertung von Wohnstandorten
{durch Larmimmissionen, Méglichkeit zur qualitatsvellen Nachwerdichtung innerhalb der
Siedlungsgrenzen)

Verkehr schafts— und Potenzial zur Entwickiung im Ortsverband
— . - zu erwartende Kapazitatsengpadsse auf neven StraRenabschnitten bei Analyseverkehr raum
Stabilitat ber unterschiedlich
;r: L:]msegenu =rumerschisdiichen +20%y; zu erwartende Kapazitatsengpasse auf bestehenden Stralienabschnitten bei
g Analyseverkehr +20% Sicherung der landwirtschaftlichen Fldgchen Beanspruchung landwirtschaftlicher Flichen
. ) ) . . -
Erhahung Verkehrssicherheit Unfallhaufigkeit {Unfalle mit Personenschaden UPS/Jahr) o .
Unfallschwere (Unfallkosten/Jahr) : i Beeintrachtigung oder Verbesserung der Erholungsfunktion (Naherholung) und Erhalt
Sicherung der Erholungsfunktion - -
rusammenhangender Landschaftsraume
Optimierung deer Investitions- und Investitionskosten (1K) Beeintrichtigung von geschiitzten Lebensriumen: FFH-RL Naturazooo-Gebiet, GNLE 26
Betriebskosten (wirtschaftlicher Mitteleinsatz) |Betriebskosten (BK) Schutzgebiete, § 25 driliche Schutzgebiete, GMNL § 25+ Streuwiesenverodrnung
Rheintal - Walgauw, Schutzgebiete gemaf CH Bundesinventare nationaler Bedeutung
Schutzgebiete auf kantenaler und kommunaler Ebene
Kosten/ Sicherung der Biodiversitdt
geringes Genehmigungsrisiko und kurzer Zeitraum bis Inbetriebnahme unter Bericksichtigung der Genehmigungsverfahren
Realisier- |realisierungszeitraum Genehmigungsrisiken Beeintrichtigung von besonderen Lebensréumen (Biotope, Grofiraumbiotope,
H Bictopverbund
barkeit otopuerbund)
Natur-
geringes technisches Risiko magliche technische Problemfelder raum
u nd maglichst geringe Beanspruchung von Boden | Flachenversiegelung {Neuversiegelung)
Okologie
THG-Emissionen aus Fahrzeugbetrieb Beeintrachtigung ven (Grundwasser-)5chutz- und Schongebieten
Beitrag zur Klimaneutralitat
Kl Ima- Sicherung der Qualitat von Grund- und
schutz THG-Emissionen aus der Emichtung und der Erhaltung der Infrastruktur im Lebenszyklus Cberflachengewassem sowie maglichst Beanspruchung von unbebauten Retentionsfidchen im HQ 100-Bereich

Vermringerung der Freisetzung von
Treibhausgasen aus kehlenstoffreichen Boden
(Torfbéden)

THG-Emissionen aus kohlenstoffreichen Boden

- S B ——

geringe Verringerung der Retentionsrdume

Beeintrachtigung von Oberflachengewassem




* OIR GmbH

e Christof Schremmer, Stephanie Kirchmayr-Novak
e schremmer@oir.at | +43 153387 47 - 45

e 1010 Wien, Franz-Josefs-Kai 27
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wWww.oir.at/e-letter
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Zusammenfassung und Empfehlung OIR - PLANOPTIMO: pulswerk
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Variantenauswahl Schritt 2

Planfall 02: CP* XR (ohne Riedquerungen, 2-streifig)

CP S18 Variante XR m&

=

‘

|

|

/ o= \w
L204 /i 2y

@\\E >

5 Dornbirn West = = N\

Kommentar — Gesamteinschatzung

GrofRte Entlastung (v.a. SV) im N u. S Lustenaus, tw. Diepoldsau,
Entlastung Ried

Vergleichsweise hohe Kosten, Realisierungsrisiken v.a. N2000 und
Flachenbedarf (Baulange, Siedlungsgebiet Hochst, Kapazitatsrisiko)
Aufwertungen v.a. Lustenau (Wohnen und Betriebsstandorte)
Flachenbedarf 12% geringer als 4-streifig, Zerschneidungswirk-
ungen hoch trotz Unterflurtrasse / Tunnel

Natura 2000-Nahe hoch, geringer zu anderen Schutzkategorien

Belastungen - '’

| | .//’?‘Nng oy ) /
Sl | 0’»;;’_//Entf‘a'€tungen

& 4

-’ CP.XR ohne Riedquerung, 4-streifig

KFZ Diff. zu PF 0 in %

- <-50,0 %

@ -49,9 %--20,0 %

@ -19,9 %--5,0 %
-4,9 %-5,0%

5,1%-20,0%

@ 20,1 %-50,0%

- >50,0%
Quelle:
OIR auf Basis Trafility (28.10.22): Verkehrsmodell 518




Variantenauswahl Schritt 2

Planfall 06: CP* XR 2-streifig + 5b DHAMK Sid gekuirzt

(a\a Belastungen /"' 5
L\ ’n r~
AT . ) ' xﬁ:“ //f‘j‘Neh? % ."' !
- CP S18 Variante 2-XR ' o, Ui Mipaen~ I
. - as  ~

=
\

XR = mit Speri}é "5
L41-HofsteigstraBe

Mibenm

' Linie CP
/

Park

. / \
- ; \\
2 \ |
ASt Lustenau Siid N
Knoten - Dornbin
" Dornbirn West = S N

Kommentar — Gesamteinschatzung

= Siehe Wirkungen CP* XR 2-streifig

= Starkere Entlastung Ortsgebiet
Diepoldsau (Pkw + SV)

= Hohe zusatzliche Kosten, lange

~ 5a DHAMK 3.4 Siid gekiirzt

Tunnelstrecke PN\ Z Sk e
= Neuer Knoten im Nahbereich % Z AT e, i

H & Y SN =k R 2 & § -4,9 %-5,0%
Erholu ngsgeblet ’ V /Pt , o 1% 20,0%
) P & WS ol E Sl : - 20,1 %-50,0%

- >50,0%
Quelle:
OIR auf Basis Trafility (28.10.22): Verkehrsmodell 518




Variantenauswahl Schritt 2

Planfall 03: Brugger Horn + Tunnel Au-Lustenau 2b.1

*”fj' 2b Tunnel Au Lustenau T6b+ ’

Belastungen - '’ X

'=- / /" Neue -
o N //‘Entﬁstum

Kommentar — Gesamteinschatzung

=  Geringe Entlastung (v.a. SV) im N von Lustenau, geringe
Entlastung Diepoldsau

= Hohe Kosten und Realisierungsrisiken (Durchquerung des
bebauten Gebietes)

= Aufwertungen Héchst, Lustenau Siid (Zentrum und Wohnen) Gy N v D A ——

= Betriebliche Standortverbesserung gering, v.a. Millennium Park : Ay A e -
» Flachenbedarf und Zerschneidungswirkungen am geringsten J @5 / :;ﬁg;g:;;_;’%‘ij
= Kein Natura 2000-Konflikt VY (oD o mmae 8V

- >50,0%
Quelle:
OIR auf Basis Trafility (28.10.22): Verkehrsmodell 518




Variantenauswahl Schritt 2

Planfall 05: Brugger Horn + Tunnel Widnau L204

R (1B e B B gwe =
] 4 Tunnel Widnau-L204 |

N 2 | Walhart 5
4 {

Louteracher
Ried

Kommentar — Gesamteinschatzun
= Geringe Entlastung (v.a. SV) im N u. S Lustenau, tw. in Diepoldsau
= Vergleichsweise geringere Kosten und Realisierungsrisiken
(kurzer Tunnel, Lage zu Grundwasserstromen = offene Frage)
= Aufwertungen v.a. Hochst, Diepoldsau, Lustenau Sid (Wohnen und
Betriebe)
= Flachenbedarf mittel , Zerschneidungswirkungen hoch (neue Trasse)
= Keine Natura 2000-Nahe, gering zu anderen Schutzkategorien

Neue *
»#~ " Belastungen o 8
(i 7
: P, - Iy~ 4
{‘ / /7 'Neue 478 ///4

®.. . Entlastunges md
Vil

"\ |

KFZ Diff. zu PF 0 in %

- <-50,0%

@ -49,9 %--20,0 %

@ -19,9 %--5,0 %
-4,9 %-5,0%

5,1%-20,0%

@& 20,1 %-50,0%

- >50,0%
Quelle:

OIR auf Basis Trafility (28.10.22): Verkehrsmodell 518
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