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Die Studie Wirkungsanalyse Regioliner und City-S-Bahn untersucht Losungsansatze fir den &ffent-
lichen Nahverkehr auf der Achse Mihlkreisbahn und im Stadtgebiet von Linz. Zwei unterschiedliche
Systemvarianten, City-S-Bahn und Regioliner werden in Hinsicht auf Kosten und Nutzen verglichen.

Die Untersuchung zeigt, dass die Muhlkreisbahn trotz eher geringem Bevolkerungspotenzial zu
einer attraktiven Regionalbahnstrecke ausgebaut werden kann. Von den Investitionskosten ist der
Regioliner aufwéndiger, bei den Betriebskosten trotz des besseren Verkehrsangebots sogar etwas
gunstiger als die City-S-Bahn, woraus sich eine glinstige Kostenwirksamkeit ergibt. Der Regioliner
hat 10 zusatzliche Stationen im Stadtgebiet und wird zweigleisig gefihrt, zwischen Urfahr und
Hauptbahnhof in dichtem Takt. Damit wird ein massiver ErschlieBungseffekt fir den Linzer Osten
und der StraBenverkehr entlastet.
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